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Vad ar typiska nordiska

forhallanden?

 Stranga vintrar

« Alg och hjort/renar pa sparet
« Konventionella banor, vissa
nya lankar upp till 250 km/h,

men manga krokiga aldre linjer
med lagre hastigheter

 Blandad tung godstrafik och
persontrafik

« Varierande resefterfragan

Population centres
(O Helsinki >1 milion inabitants R S
O Oslo 0,5-1,0 million inhabitants
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Marknadssegment for langvaga resor

Hoga taxor
B 1 D
Flyg med hog komfort Lyxturist-resor
och service
Korta > Langa
restider restider
Lagkostnadsflyg Vanliga tag
Hoghastighetstag Langfardsbuss
aga taxor

Grona Tagets
marknadssegment
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Grona Tagets kostnadsmodell

l__ Train data _l 1—{ Type of service —b‘ Load factor

Capital costs Onboard staff costs
|

Terminal costs
[ |

Energy costs
1

Maintenance costs
1

Track access charges
1

Sales costs
1
Administration and planning

Calculation of operational costs Cost per train-km Cost per passenger-km

e—\__‘.a‘ — e —
Cost per seat-km
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Modellberaknade trafikeringskostnader
Tillampade pa Stockholm-Goteborg, 455 km
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Viktigaste faktorer for ekonomisk tagtrafik
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Viktigaste faktorer for ekonomisk tagtrafik

« HOg belaggningsgrad

Flexibelt tagkoncept, trafikering, marknadsforing (yield
management)

« Effektivt utrymmesutnyttjande
Moblering och stolar, flera sittplatser i varje vagn

« HOg medelhastighet

En modern infrastruktur ar en forutsattning
HOg topphastighet och kurvhastighet, acceleration,
korta stationsuppehall




Attraktiv trafikering

Langt tagsatt och 1ag turtathet under hela dagen

Resultat
Intakter—Kost-
nader=Index

100-100=0

/l 00 0) OAQO.. | @) O. 00 O.AO I .' O | OAOO |\

100-96=4

115-105=10

Korta tagenheter = 6kad flexibilitet, hogre belaggningsgrad

Okat resande som ett resultat av ett mer attraktivt utbud ar ofta
viktigare an mojliga kostnadsbesparingar
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Utrymmeseffektivitet och kostnader

* Breda tag har 25 % flera sittplatser &n kontinentalbreda tag
« Utrymmeseffektiva stolar och tagutformning
* En motorvagn saknar lok/drivenhet (jmf. X2/SJ 2000)

00 @@ OO Q0 0O Q0 ee X0
Grona Taget, Bred korg, 300 sittplatser, langd 108 m
<
A
00 Q0 Q0 Q0 Q0 Q0 Q0 Q0 [ON©) Q0
Grona Taget, Kontinental korgbredd, 300 sittplatser, langd 134 m
L 00 ’_Q|OO Q0 OO0 QO 0O Q0O OO0 Q0O OO0 Q0 0O Q0

X2, Skandinavisk korgbredd, 309 sittplatser, langd 165 m

Breda tag har 15 % lagre totalkostnader &n smalare tag (och
20-25 % lagre kostnader an X2)
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Effektivt utrymmesutnyttjande

2.95m (9'8")

ICE3
European continental profile

3.45-3.54 m (114’118

GronaTaget
Wide body
Norway, Sweden, Denmark

Effektiva sittplatser

Individuella armstod
pa varje sittplats
Tunna ryggstdd och
benutrymme

Breda tag inkluderar 9 cm 6kad bredd
som ar majligt tack vare Active Lateral
Suspension (ALS)

——
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Grona Tagets insatsomrade

Exempel fran olika linjer i Sverige med 1 till 5 timmars restid

Restid (h)
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Snabb regional Fjérrtrafik
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Vilka egenskaper behover
Grona Taget?

« Mer attraktivt for resenarerna (restider, biljettpriser etc.)
« Battre ekonomi i tagtrafiken

 Interoperabelt i Skandinavien | snabb regionaltrafik och
fjarrtrafik

* Flexibilitet for variationer i efterfragan och trafikering
« Korta och punktliga stationsuppehall, aven i hogtrafik
« Forbattrade "grona” prestanda

 Gjort for nordiska klimatforhallanden
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Tungt bagage som lyfts hogt

Bagagehyllan B ad ga ge p 5 té g

avsedd for
tungt bagage
ar for liten

Bagagehantering paverkar
 Tid att ga pa och stiga av

« Sakerhet
Barnvagn tar .. . .
sorpits | o Bekvamlighet — undvika
B blockerar
Bagag bocer tunga lyft

« Uppsikt, stoldrisk

Grona Taget utformas for
smidig och saker bagage-
hantering aven i hogtrafik

X2 underdimensionera = —
' pbelastni

Bagage i mittgangen
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Restider Stockholm—-0Oslo

- ldag: ca 6 tim 10 min. Langsamma tag med manga uppehall
samt tagmoten pa enkelspar

- Mojligt idag med snabbtag (X2 / X 2000): 4 tim 50 min.
Korglutning, farre uppehall

- Grona Taget lite snabbare an X2 pa krokiga, enkelspariga
banor, och hogre hastighet pa bra banor (250 km/h eller mer)

Nya lankar och ombyggda banor for hdgre hastighet och
kapacitet avgorande for 6kad attraktivitet

Grona Taget

ynatag >



Lagre biljettpriser och kortare restider
Exempel: Stockholm-Oslo

« Total trafikeringskostnad fér 1 enkelresa i 2010 ars priser

« Trafikeringskostnad ar dock inte detsamma som biljettpris (vilket
Inkluderar yield management och vinst), men en indikation

Dagens bana (570 km via Laxa, restid 4 tim 50 min)

Tagtyp Trafikeringskostnad!  Resefterfragan?

SJ X 2000 472 kr ref.

Grona Taget (GTW-4) 399 kr +12 %

Ny + ombyggd bana (491 km via Orebro)

Taqtyp Trafikeringskostnad®  Resefterfragan?

SJ X 2000 355 kr ref. (ca 3 tim restid)
Grona Taget (GTW-4) 285 kr +30 % (2:30)

1) Belaggningsgrad 60 %
2) Vid en biljettpriselasticitet om -0,8 och restidselasticitet om -0,9

Grona Taget

Www.gronataget.se



Totala trafikeringskostnader

Grona Tagets kostnadsmodell tillampad pa Stockholm—-Oslo

Ny och ombyggd bana ger
20 % lagre trafikerings-
kostnader &n snabbtag pa
konventionella banor.
Effekt av kortare bana
och kortid

Effektivt utrymmes-
utnyttjande (bred korg)
ger 15 % lagre
trafikeringskostnader an
tag med normalbred korg

-

Kr/sittplatskm
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Dagens bana

W SJ X 2000 (309 sittpl)

Ny+ombyggd bana

B Grona Taget Wide (300 sittpl)
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Moijliga restider med Grona Taget

MOjligt Upprustad Med nya

km U X 2000 bana lankar
Stockholm-Goteborg 455 O 02:45 02:30  02:20
Stockholm-Malmo 614 2 04:00 03:35 03:15
Goteborg-Malmo 305 3 02:30 02:15  01:55
Stockholm-Sundsvall 402 5 03:20 03:05 02:30
Stockholm-Umea 737 10 05:40 05:.05 04:30

U: Antal uppehall

Upprustad bana: Anpassning for 250 km/h

Med nya lankar: Fyrspar eller dubbelspar mm




Upprustning av infrastrukturen
for hastigheter upp till 250 km/h (svenska exempel)

Exempel pa atgarder Mycket I6nsamt for nyligen
» Planskilda vagkorsningar ombyggda linjer

- Broar och geoteknik « Vastkustbanan Goteborg-
Malmo-Kopenhamn, 305+41 km

* Spar och kontaktledning « Ostkustbanan och Botniabanan

« Signalsystem (ERTMS Stockholm-Umead, 737 km
>200 km/h) « Stockholm-Malarregionen

« Kapacitetsatgarder Lonsamt att rusta upp, men

kapacitetsbegransningar

e Vastra stambanan Stockholm-
GoOteborg, 455 km

e« Sodra stambanan Stockholm-
Malmd-Képenhamn, 614+41 km =

Gréna Taget




Forslag till genomforande

Hastighetshojning for snabbtag

* B6r samordnas med
fordonsanskaffning
« Kapacitet pa banan viktigt

Pa kort sikt: Hastighetshojning
upp till 250 km/h for snabbtag
(dar bangeometrin sa medger)

Nasta steg maste bli mer
sparkapacitet for att separera
snabbtag / regionaltag / godstag
(hdghastighetsbanor ?)

Ostersund

o,
0 Norrkdping
Linkdping

Kalmar

Karlskrona

ySodertalie

Forslag till hastighetshojning

250 km/h for snabbtag

Etapp A (fore 2017)

Etapp B (fore 2020)

e Etapp C (f6re 2025)
Forutsatter omfattande

kapacitetsutbyggnad eller
avlastande héghastighetsbana

Annan bana med Grona taget
Hoghastighetsbanor (320 km/h)
m——— (Gotalands- och Europabanan
-------- Méjlig utbyggnad

""""""""" Anslutningsstracka
Karta: Oskar Froidh, 2010




Grona Tagets effekter pa utbudet

¢ £ F 2
Hogre topphastighet (250+ km/h) N/ o]
Korglutning Q
Bred vagnskorg (2+3 | Ekonomi) Y ﬂ
Kortare tagenheter, flexibel taglangd Q z
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Upp till 30 % Okat 2500
resande, tack vare
10 % kortare _ 200
restider, S
10 % lagre E7150
biljettpriser, 5 1 000
Nagra flera 2
avgangar, vissa & .,
direkt utan byte
0

Resande med 250 km/h pa konventionella nétet
jamfort med 200 km/h i Sverige (basar 2020)

m Changes
Frequency
M Ticket price

M Travelling time
Base 2020

Western
Main Line

Southern  West Coast East Coast+ Stockholm-

Main Line

Line

Bothnia Line

Orebro
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Marknadseffekter av Grona Taget

« Okat resande
e Forbattrad trafikekonomi
 Minskat bilresande

Sarskilt for snabb regionaltrafik (pendling, fritids- och
tjansteresande)

« Utjamna brister | bostads- och arbetsmarknaderna

Sarskilt for fjarrtrafik (fritids- och tjansteresande)
« Minskat flygresande — miljo, flygplatskapacitet
- Battre tillganglighet kan initiera regional tillvaxt
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